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OUVERTURE
HISTORIQUE DES FOUILLES SOUS-MARINES

(Samedi 18 Juin, 4 10 Heures).

M. Jean BAUSSY, Président du Club Alpin Sous-Marin, souhaite la bienvenue
aux Congressistes, fait un historique succinct du C.A.S.M. et annonce que le Congrés
se déroulera sous la présidence de Monsieur Fernand Benoit.

M. le Docteur Bonhomme, représentant la Ville de Cannes et la Municipalité,
salue les Membres du Congrés et cite les personnalités présentes.

M. Daniel-Pierre Cousteau excuse son fils, le Commandant Jacques-Yves
Cousteaun. Celui-ci qui devait assumer la présidence du Congrés n’a pu en effet se
trouver a Cannes en temps utile, son navire la “Calypso” ayant été retardé en
Mer Rouge.

M. Fernand Benoit souligne I’'importance Jle ce premier Congrés et fait I’historique
des fouilles sous-marines.

M. BENOIT. — Mesdames, Messieurs,

Le Congtés de Cannes marquera une date dans I’histoire de I’archéologie
sous-marine. La tenue d’un premier Congrés International, qui réunit des Italiens,
des Espagnols, des Anglais (les savants allemands se sont excusés par des lettres
montrant 1’intérét qu’ils portent aux travaux du Congrés) est une étape dans
I’histoire de I’archéologie.

Cette archéologie sous-marine, nous allons le voir au point de vue patique,
est encore plus difficile 2 mener que P’archéologie terrestre.

Sur terre les archéologues sont trop souvent les derniers venus dans les
compétitions, ayant été précédés par des pilleurs, non pas des pilleurs d’épaves,
mais des pilleurs de trésors. Vous savez que tous les sites anciens ont été
prospectés dans 1’Antiquité, aussi bien les tombes étrusques que les tombeaux
d’Egypte et d’Asie Mineure, et qu’on en a retité, depuis 1’époque la plus
ancienne, des bijoux qui ont rempli les musées, mais qui sont aussi allés
dans les ateliers de fondeurs.

Dans I’archéologie sous-marine on pouvait avoir un espoir : I’impossibilité
pour ’homme d’aller dans les grandes profondeurs, préservant ainsi les trésors
engloutis et faisant de ces domaines encore inexplorés, des réserves de richesses
pour les archéologues futurs !

Car sous la mer se sont perdus corps et biens des bateaux, dont certains
datent de 1’époque la plus antique : ce sont ce que nous pouvons appeler des
“tranches de vie”, qui constituent un document certain sur le commerce et Ia
vie sociale a une certaine date de I’Histoite. Donc, 1’archéologie sous-marine
doit étre protégée encore plus que I’archéologie terrestre. Nous pensons aux dessins
des archéologues, des antiquaires anciens. Nous voyons avec stupéfaction que
des quantités de sites terrestres, qui étaient signalés autrefois par des ruines
ou des colonnes, ont complétement disparu depuis le XV¢ ou le XVI¢ si¢cle.

Je vous mets donc en garde contre le danger du pillage des épaves, qui,
comme les trésors d’archéologie terrestre, sont signalés par des indices plus
faibles encore sous les mers, par des fragments d’amphores par exemple, qui
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émergent 2 peine des sédiments, lesquels engloutissent peu a peu les épaves.
Le jour ou des plongeurs clandestins, sous prétexte de rapporter un souvenir
chez eux ou de le vendre au Café de la Plage, le jour ou ces plongeurs ont
fait disparaitre les fragiles indices de cette épave, I’épave aura disparu.

Je dois vous faire un historique des fouilie sous-marines et je regrette que
la parole séductrice et pleine de science du Commandant Cousteau ne puisse
pas vous l’exposer, car il [’aurait fait beaucoup mieux que moi, ayant lui-
méme parcouru les mers et les sites grecs de I’Antiquité.

Vous savez que 1’archéologie sous-marine est sortie de hazards fortuits : ce
sont des pécheurs d’éponges qui ont découvert des statues ou des fragments de
matbre. Une des plus anciennes, est ceriainement 1’épave d’Anticythére, trouvée
par des pécheurs grecs a une assez grande profondeur (environ 70 métres)
prés de Cnossos. On 2 sorti de 1a les plus beaux bronzes du Musée d’Athénes.
Le Commandant Cousteau est allé lui-méme reprérer cette épave, il y a deux
ans et il a pu se rendre compte de la difficuité que donnerait I’émersion totale
de I’épave, qui actuellement, est complétement ensablée.

Il est probable que les pécheurs grecs ont enlevé les statues qui sortaient
du sol et ont fait ce que je vous disais tout a I’heure, c’est-a-dire table nette
d’un site qui ne peut plus étre reconnu que par des renseignements verbaux auprés
des pécheurs de la région.

Au Cap Artemision, nouvelle découverte. Il y a une trentaine d’années, les
pécheuts ramenérent dans leurs filets une statue de bronze qui n’est autre que
le Zeus, un Zeus magnifique, auquel il manquait un bras et un pied et que
des recherches méthodiques ont permis de reconstituer et de compléter par des
plongées de pécheurs d’éponges.

A Marathon, non loin de la, découverte d’une ccuvre magnifique : 1’ “Ephébe
de Marathon™ qui, par un providentiel coup de filet, est ramené sur la plage,
a la grande terreur des femmes de la tégion qui se signent, croyant voir Ia
le corps d’un noyé entouré d’algues. Il avait été trouvé par un pécheur dont
le nom, tout a fait historique, répond a celui de Léonidas.

D’autres découvertes dues au hazard, sont les recherches de Mahdia, qui
se situent avant la guerre de 1914. L’épave de Mahdia avait été signalée par une
barque de pécheurs d’éponges grecs. Elle a pu étre exploitée par la Direction
des Antiquités de Tunisie, dirigée par M. Alfred Merlin, Secrétaire Perpétuel
de I’Académie des Inscriptions et Belles-Lettres, que le Congrés avait invité et
qui a bien voulu répondre qu’il en suivrait avec intérét les travaux.

Alfred Merlin doit étre mis a 1’honneur chez nous, car c’est lui ’initiateur
des fouilles sous-marines 2 Mahdia. Et ces fouilles sous-marines de Mahdia —
ne vous découragez donc pas, et que le Commandant Cousteau ne se décourage
pas ! — indiquées par un pécheur en 1907, ont été continuées de fagon méthodique
tous les ans, jusqu’en 1913. Je vois, dans le rapport de Mahdia, qu’en 1908
a eu lieu la premiére expédition officielle, disposant de trois scaphandres qui
totaliserent 82 heures de plongée. En 1909, de mai a juin : 8 plongeurs
avec 290 heures de plongée. En 1910 : 118 heures de plongée. En 1911 :
418 heures de plongée. En 1913 : 433 heures. Arrét...

L’épave, signalée d’aprés les arbres de la cote qui ont disparu depuis 1913,
a été retrouvée en 1948 par le Commandant Tailliez (qui s’excuse également de
ne pouvoir venir, exercant actuellement un commandement de la marine sur
le Rhin) et par le Commandant J. Yves Cousteau, qui ont repéré 1’épave
aprés dix jours de recherches. Ils ont fait quelques remontées. On put voir le
bois de I’épave qui, parait-il, serait en assez bon état. Mais voici que I’épave
de Mahdia est reprise par un club, qui est né de tous ces essais depuis 1907 :
le “Club d’Etudes Sous-Marines” de Tunisie, dont le siége social est a la Direction
des Travaux Publics de Tunisie et qui est ici représenté par M¢ Cirier. Ce Club
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d’Etudes a déja mis sur place, en 1954, un matériel assez important et se
propose d’épuiser le gisement, de remonter le bois et tout le gréement du bateau.

Par conséquent, 3 Mahdia, grice a la fondation de ce Club, relié directement
a la Direction des Travaux Publics (ce qui est une promesse d’outillage exceilent
et tout a fait adéquat a la fonction) nous avons la promesse d’une fouille qui donnera
des résultats importants.

On a essayé plusieurs dévaseuses. Avec la dévaseuse alimentée par un
compresseur d’air de 7 chevaux, disposé sur le bateau on s’est tout de suite
aperqu d’un risque, d’un danger trés grand : c’est que le tuyau de la
dévaseuse (et la dévaseuse elle-méme) est agité perpétuellement par les
mouvement du bateau dus 2 la houle, ce qui géne considérablement le travail
utile.

Le Commandant Cousteau avait résolu la dificulté d’une fagon qui peut [’étre
au Congloué, mais le sera rarement ailleurs : il a transposé le chantier de travail
de la Calypso, qui était perpétuellement agitée par la houle du Grand Congloué,
ou les vents du Nord succédent aux vents du Sud, sur le récif lui-méme, dont
le plan incliné avait regu par les soins du Génie de Marseille, un plancher
de bois horizontal. Il avait ainsi évité cet inconvénient d’avoir perpétueiliement
le mouvement de houle, qui déplace la dévaseuse.

Une autre fouille intéressante est celie que le Professeur Lamboglia a
expérimentée avec d’autres moyens, a Albenga. Grice aux moyens mis a sa
disposition par le Commandatore Quaglia, il a pu meubler en trés peu de
temps un musée intéressant, mis 4 sa disposition par la Mairie. Il vous parlera
cet aprés-midi des moyens techniques mis en ceuvre et des premiers résultats
de cette exploitation, qui a été continuée par des fouilies sur des épaves ou des
fragments d’épaves, du coté de Génes.

Un gros travail a ¢été celui de la relevée des blocs de Saint-Tropez. Une
carte archéologique du fond marin avait été levée dés 1950 par le “Ciub
Alpin Sous-Marin”, qui avait pris les dimensions de ce que I’on appelait dans
le pays, les meules. On avait vu ia des tambours, des linteaux, des choses
énormes, qu’on appelait des “roues de moulin” et qui étaient couvertes de concré-
tions calcaires. Les photographies, les dessins, les dimensions pris en 1950 par
le Club, ont permis de reconnaitre des tambours de colonnes et probabiement
des bases de colonnes.

Un échantillonnage a montré que c’était du marbre de Carrare, complétement
disparu sous la crotite calcaire. Plusieurs hypothéses sont possibies. On a supposé
que c’était un des bateaux que Napoléon (au début du XIXe siecle, vers 1802)
faisait venir d’Egypte ou de Gréce, chargés de blocs de marbre, qui remontaient
jusqu’a Arles par Ia mer; Arles, le relais qui existait depuis 1I’époque la plus
ancienne, ou les blocs étaient déposés dans de grands chalands qui remontaient
le Rhone, selon le systéme du halage.

Ensuite, de Barcelone, M. J. Ainaud de Lasarte, Directeur Général des
Musées d’Art, m’a écrit que ce bateau était peut-étre un bateau chargé de
marbre de Carrare, destiné a compléter ’ccuvre du jubé de la Cathédrale de
Barcelone, qui devait étre sculpté par Ordonez. En effet, les archives d’Espagne
signaient en 1578 I’échouement du bateau probablement du co6té des Iles d’Hyéres,
vers Pampelonne. On aurait méme obtenu du Pariement de Provence Ia permission
d’élinguer et de remonter un certain nombre de ces blocs de marbre, qui
étaient sur une plage, donc trés faciles a tirer avec des mulets. Mais les bloc
de la Cathédrale de Barcelone étaient des blocs dans lesquels devaient étre taillées
les sculptures d’un jubé, c’est-a-dire des blocs réguliers, rectangulaires et d’une
épaisseur qui ne devait pas dépasser un meétre. Ce n’était pas des tambours
ronds.

Ii semble donc que le bateau de Saint-Tropez, dont les blocs attendent depuis
1951 d’étre mis en place sur la jetée pour en faire une sorte de portique
marin soit un bateau de commerce antique, chargé de blocs de marbre qui, en
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valeur marchande, valent quelques millions. *Parmi ces blocsil y a des tambours
de colonnes de 1 m. 80 de diamétre, un linteau incomplet de 5 m. 50 de long
et des bases épannelées, dont les proportions s’adaptent assez bien a celles de
fragments retrouvés a Narbonne, 4 I’emplacement oit I’on suppose étre l-e temglc
provincial d’Auguste, qui avait justement été relevé au IIe siecle aprés un 1ncend}c,
par un Narbonnais dont les navires commergaient avec Rome et qui, pour faire
sa cour a I’Empereur, dut relever ce temple, dont il fit les frais grice a ses
bateaux qui lui transportérent des blocs venant de Carrare.

En 1952, la technique des fouilles sous-marines est mise au point sur un
plan général, par le Commandant Cousteau, qui a équipé un bateau et qui, avec
une ténacité extraordinaire, malgré la difficulté du terrain (ou plutdt de la mer)
malgré D’état trés mauvais dans lequel se présente I’épave, inclinée sur le
tombant de la falaise, engloutie par les parpaings qui viennent peut-étre des
derniers tremblements de terre qui ont fait écrouler toute une couche de blocs
dans la mer, le Commandant Cousteau donc, a commencé le 15 Aout 1952, cette
fouille qui durera quelques années et qui a déja donné des résultats extrémement
importants sur le commerce de la Gréce et de I’Italie avec Marseille, probablement
au II¢ siécle avant J.-C. Nous en parlerons cet aprés-midi, puisque je dois vous
exposer les résultats des fouilles sous-marines au point de vue historique.

Le Commandant Cousteau a équipé son navire de fagon a permettre aux
scaphandriers d’avoir leurs bouteilles d’air sur les lieux. Il a également équipé
le bateau, un certain moment, avec la télévision, qui sera évidemment un moyen
d’avenir. I1 a simplement voulu faire une expérience pour montrer que la télévision
a bord pouvait permettre a des archéologues non plongeuts (c’est malheureusement
le cas de tous et nous attendons le jour ot un jeune agrégé de lettres voudra
bien faire au Club de Cannes son expérience de plongeur) d’étre en liaison directe
avec des archéologues. Souhaitons qu’un jour, des crédits de I’Etat permettent
a cette branche de 1’archéologie qui appartient a ia France, (car c’est la France
qui, 2 Mahdia, a fait les premiéres expériences en ce domaine) d’avoir une technique
véritable. Le Commandant Cousteau a fait 12 une expérimentation trés importante.
Je souhaite que ceux d’entre vous qui le peuvent, surtout ceux qui sont venus
de I’étranget, aillent voir la Calypso, son équipement et le chantier du Congloué.
Cela peut étre important pour les chantiers d’Italie ou d’Espagne.

Derniére épave, qui devait étre prospectée par le Commandant Tailliez :
celle de I’lle du Levant, découverte par le Docteur Piroux, d’Antibes, en 1948.
L’année derniére, le Commandant Tailliez a demandé toutes les autorisations
nécessaires 4 la Marine, pour relever cette épave qui se présente en un point
ou il y a un courant trés fort, mais 4 une profondeur de 28 m. seulement,
en face du phare du Titan, aux Esquillades, ce récif émergeant a peine de
I’eau, (ce qui est la cause de tant de naufrages antiques).

C’est une épave admirablement présentée, avec une horizontalité trés nette,
sur fond de sable dans un léger creux rocheux, et dont le Commandant Tailliez
a pu faire, par d’excellentes photographies, une délimitation, ce que j’appellerai
le “quadrillage artificiel”, de fagon que, lorsqu’on remontera I’épave du fond
dans le “musée de la mer”, ’on puisse placer exactement les diverses parties du
chargement.

Voiia donc un historique qui vous montre que ces expétiences, qui sont sorties
de découvertes tout a fait fortuites, aboutissent a une régle, a une archéologie,
a une loi, qui nous oblige (et qui entrainera I’Etat) a faire un effort proportionné
a ces découvertes. Il est évident qu’il y a actuellement ce que je pourrais appeler
une “rupture d’équilibre” entre les moyens un peu anciens de 1’Archéologie et
les moyens humains et techniques, formidablement développés de notre époque.

Il y a la un équilibre de la balance a retrouver. Nous sommes régis par les

* Ces blocs ont été déposés a I’entrée du port de Saint-Tropez en guise de brise-lames. Le beau projet
du portique marin s’en trouve malheureusement reporté i une époque lointaine (Note du C.A.S.M.).
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lois de Colbert. Il s’agit de savoir si les lois de Colbert visaient la décou-
verte d’épaves que 1’on va chercher au péril de sa vie, 4 45 ou 50m. de profondeur
sous 1’eau. Les lois de Colbert n’envisageaient que les “épaves” qui sont jetées
sur le rivage, sur la plage, et dont un quart ou un tiers appartient a P’inventeur.
Mais 1’épave que vous allez chercher au péril de votre vie, avec des difficultés
énormes, a so m. en pleine mer, n’est-ce pas une autre chose qu’une décou-
verte fortuite ?

L’ordonnance de 1680 n’est pas applicable aux vestiges qui nous concernent.
Quant a la déclaration de 1735, elle ne peut s’appliquer qu’en ’absence d’une
concession. Or, ’intention du Ministére est de demander, dans chaque cas, au
Ministre de la Marine Marchande, I’établissement d’un contrat de concession
pour ’exploitation de I’épave. Les proportions des 8/10¢ des objets au sauveteur
et des 2/10¢ a I’Etat, sont toutes théoriques. Le Ministére de I’Education Nationale
a Pintention de fixer, dans chaque cas de concession, une proportion de la valeur
des objets a attribuer au sauveteur et a 1’Etat, en fonction du gisement considéré,
de Peffort financier consenti par I’Etat et de tous autres éléments 2 prendre en
considération.

Si I’on étudie les textes sur les épaves anciennes, on s’apercoit que nos ancétres
du XVII¢ siécle étaient trés nuancés. Dans le Traité d’Hydrographie du Pére
Fournier qui date de 1643 (donc, antérieur a Colbert), on trouve une phrase
amusante concernant les plongeurs, les chercheurs de trésors :

« Celui qui a tiré de Ior ou de P’argent, ou toute autre chose, de

8 ou 10 coudées sous l’eau (4 a 5m.), il en aura la troisi¢me partie

pour P’avoir conservé. $’il I’a trouvé a 15 coudées (plus de 10 m.), il en

aura la moitié 4 cause du péril du creux de I’eau. Mais les choses que

Ia mer rejette a terre et qu’on trouve a une coudée dans I’eau, (quelques

centimetres), celui qui les sauve en aura la dixiéme partie ».

Donc, le Pére Fournier est d’accord avec le Ministre de 1’Education Nationale
pour faire une gradation dans ce qu’on appelle «ia recherche des épaves sous-
marines ». Que ceci soit bien dit : car la question de la législation est au programme
du Congrés cet aprés-midi. Voila donc déja une entrée en matiére.

Le programme prévoit également la carte des épaves et le profil des ampbhores.
Le Club de Cannes a présenté des panneaux d’amphores, faits au cinquiéme,
ce que je voudrais que I’on fasse partout, et qui donnera une base pour
faire une nouvelle classification d’amphores, d’aprés un “fichier international”
qui est a I’étude.

L’ancienne typologie a été faite par Dressel, un savant ailemand, il y a plus
de cinquante ans et elle demande a étre révisée. Les fouilles sous-marines
nous apportent 1a un matériel tout a fait nouveau et entier, ce que nous apportent
ratement les fouilles terrestres, qui permettra de mettre a jour la classification
et de dresser la carte des épaves ou Forma maris antiqui.

A ce point de vue, je dois vous signaler que le Commandant Jauregui Gil
Delgado (qui est inscrit au Congreés) a fait une des premiéres cartes, celle de
la région de Carthagéne. Le Commandant Jauregui a fait des études sur les
ancres de plomb de la région du Cap de Palos, région de mines de plomb
exploitées dés 1’Antiquité, du c6té de Carthagéne. Il a également relevé, dans
le quadrillage d’une carte, un certain nombre de points ou i’on avait trouvé
des amphores. Ces amphores avaient toutes le fond cassé et étaient alignées selon
des sillons en direction du port, ce qui montre que c’étaient des bateaux qui allaient
a Cartagéne ou qui en revenaient. Et le Commandant conclut : ces amphores
doivent étre des offrandes votives que ies navigateurs, au sortir du port ou a ’arrivée,
jetaient au dieu de ia mer, 2 Poséidon, pour lui demander de faire bon voyage
ou pour le remercier. L’hypothése est possible, car ces amphores sont assez isolées,
selon des lignes qui arrivaient au port. Il donne le dessin des amphores. Si e
fichier international existait, le Commandant aurait vu que ces amphores, 2
panse trés large en bas et a col évasé en corolle étaient exactement le
type de I’épave B d’Anthéor ; ces amphores représentaient probablement des
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amphores d’exportation, des amphores ibériques, non pas pour le vin peut-étre,
mais pour le transport de garum et de saumure de poisson. Si on don'nalt au dlcl.l
de la mer une amphore dont on cassait le fond, ces offrandes étaient faites a
la sortie du port et non pas a ’entrée.

Il y aurait également a vous parler des bate.aux.. On trouve des amphores,
des ancres (je vous en parlerai au point de vue historique), mais le but essentiel
des recherches sous-marines, c’est la découverte d’un bateau, le bateau avec ses
bois, ses gréements, le mode de chargement etc... .

Au XVIII¢ siécle une galére avait été signalée dans la boue de 1’anse Saint-
Roch a Antibes. L’entrée du port est trés mauvaise, exposée aux vents, et tout
P’arriere de 1’anse est envasé. Cette épave a été recherchée par le Club de i? Mer
d’Antibes. M. Romanowski, directeur du “Centre de Recherches‘ et d’EIl}ch
Océanographiques” a Paris, a commencé un Pl‘?i?l de dTéva_sage. Il a profité ‘dc
la prospection pour étudier en méme temps la sédimentologie dc’ cet en‘vasemgm
de I’anse Saint-Roch. Il y a la un bateau qui est pt()bz.xbiemcnt', d,apres la poterie,
du Bas-Empire, c’est-a-dire du III® si¢cle, qui était rempli d amphorgs, dont
vous verrez quelques cols reproduits dans les panneaux du Club de
Cannes, et de céramique. La céramique est du III° siecle et certains types sen_lbicm
venir du Nord-Est de la Gaule. Cette identification est importante a2u point de
vue des voies commerciales. De grandes amphores cy_]iindriques qui, év}demment,
n’étaient pas pleines de vin, contenaient sans dou.te la saumure de p(’nsso_n, dont
les Antibois étaient des fabricants renommés, puisque la saumure d’Antibes est
citée dans les textes de Pline et de Martial.

Un des bateaux qui semble étre le plus pmchair‘xcmcnt ‘exp‘fioitalzlen (a part
Ie bateau du Grand Congioué, dont les bois sont analogues a ceux d Anbcggn),
C’est le bateau de Mahdia, qu’étudie le Club de Tunisie. On essaiera de reconstituer
le bateau en le remontant, ce que nous voulons faire a Marseille. Des chevilles
ont été trouvées a Mahdia, comme au Congloué, ainsi que des. cl‘ous dg
bronze. Ces clous, d’aprés les analyses du “Centre de Recherch'es.Smentlﬁnq’ues
de Marseille, sont des clous de cuivre pur, sans mélange d’étain. A coté de
ces clous trés grands, de 25 cms de long (Flous de”charpente) il y a de
petits clous a téte trés élargie, clous de fixation du blindage de p%om.b. On
a trouvé les mémes aux deux endroits. Il y aura lix'une étude tres impor-
tante a faire, qui comporte tout le gréement, tout le matc’r.lel que I’on a commencé
A remonter 2 Mahdia, comme a Albenga et a Marseille : tuyaux de plomb
et autres instruments de plomb qui ne sont pas bie‘n connus actuellemﬂem, par
exemple, la roue, que M. Lamboglia appelle une “roue de. manceuvre . Enfin
on a trouvé des tuiles, 2 Albenga comme a Marseille. Ces t.ulles ne sembi?nt pas
étre les tuiles d’un chargement du bateau, mais les .tulles d(.a la cabm.e .du
capitaine. Ainsi que le montrent certaines fresques d’Ostie, la cabine du capitaine
était couverte avec des tuiles plates.

Vous voyez la complexité énorme de la rcchercl.le sous-marine, qui dgm:m—
derait non seulement des archéologues et des dessmateurs. pour la data‘tm.n et
le dessin des piéces de céramique, mais qui exige dres physiciens, des chimistes
et des préparateurs pour conserver le bois et les métaux.

J’attire donc votre attention sur la complexité et l’i{npotfance. de cette
archéologie sous-marine, qui est une branche nouve‘de de larch.eolog’le et dont
les desiderata et I’importance doivent étre affirmés a Cannes au]ou{d hui, dans
ce premier Congrés qui aura une suite, espérons-le, dans deux ou trois ans, dans
un pays que vous aurez choisi.

La séance est levée a 11 h. 30.
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